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Presseinformation

Mittwoch, 5. April 2006

Alte Bahntrasse zwischen Eslohe und Finnentrop wird zu neuem Rad-
weg

Heute beginnen die BaumaBnahmen, um aus der ehemaligen Bahnstrecke zwi-
schen den beiden Gemeinden einen Radweg zu machen. Die knapp sieben Kilome-
ter lange Strecke fiihrt auch durch den Kiickelheimer Tunnel. Spéatestens zur Sai-
son 2007 soll der Radweg fertig gestellt und fiir Radfahrer gedffnet werden.

Mit dem heutigen Spatenstich haben die Blrgermeister beider Gemeinden — Reinhold Weber,
Eslohe, und Dietmar HeR, Finnentrop — das Startsignal fur den Bau des Radweges gegeben, der
zukiinftig beide Gemeinden miteinander verbinden wird.

Die Streckenfiihrung greift dabei zuriick auf die alte Bahntrasse von Eslohe nach Finnentrop, die
bereits vor mehr als 20 Jahren stillgelegt wurde. Die Gemeinde Eslohe hat das Trassenband er-
worben und wird es nun in eigener Tragerschaft aber unter Beteiligung der Gemeinde Finnentrop
ausbauen.

Die Idee zur Nutzung der aufgelassen Trasse als Radweg bestand bei beiden Gemeinden seit
langerem. Aber erst die BahnflachenEntwicklungsGesellschaft NRW (BEG) hat Ende 2004 den
Kauf und jetzt den Ausbau erméglicht. Die BEG ist eine gemeinsame Gesellschaft des Landes
NRW und der Bahn.

Intelligentes Konzept entwickelt

Von der Idee zum fertigen Radweg ist es jedoch ein weiter Weg. Gerade bei so lange stiligeleg-
ten Strecken sind Untersuchungen zur Belastbarkeit des Untergrundes sehr wichtig. Aber auch
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die Durchfahrung des Kiickelheimer Tunnels, 6kologische Aspekte und nicht zuletzt die Finanzie-
rung des Gesamtprojektes mussten geklart werden. Je nach Voraussetzung kénnen umfangrei-
che HerrichtungsmalBnahmen erforderlich werden.

Eslohe und Finnentrop wurden bei der Umsetzung der Idee tatkraftig von der BEG unterstitzt.
Die BEG hat maRgeblich die erforderlichen Gutachten und Planungen finanziert. ,Erst damit®, so
BEG-Geschéftsfiihrer Volker Nicolaus, ,war es Uberhaupt méglich, konkrete Schritte fur ein sol-
ches Projekt einzuleiten“. Bei der Entwicklung kreativer und innovativer Lésungen griff die BEG
auch auf ihr umfangreiches Wissen und ihre landesweiten Erfahrungen bei der Entwicklung von
Bahnflachen zurtck.

Besonderes wichtig fiir den Planungsprozess: Durch die Abstimmung der BEG mit der Bezirksre-
gierung konnte eine Landesforderung fur den Ankauf der Grundsstiicke und den Ausbau des
Radweges erzielt werden. So ist die Finanzierung sichergestellt und gleichzeitig werden die
knappen wirtschaftlichen Spielrdume beider Gemeinden entlastet.

Kostengiinstigste Ausbaulésung

Geplant war die Anwendung eines von der Universitat Bochum neu entwickelten und preiswerten
,In-Situ-Verfahrens*. Dabei wire das im Gleisbett vorhandene Schottermaterial mit einer Spezi-
almaschine direkt im Gleisbett aufbereitet worden, um es dann als Unterbau fur den Radwegebe-
lag weiter zu verwenden.

Die Trasse hat jedoch mehr als 20 Jahre still gelegen und der Untergrund hat entsprechend stark
gelitten. Das Gleisbett war sehr stark von Baumwurzeln durchdrungen, abschnittweise fehlten die
Schotterlagen ganz und groRe Teile des Unterbaus hatten neu hergerichtet werden mussen. Das
zeigte sich im Laufe der weiteren Untersuchungen. Die Qualitat des Gleisbettes als fur Voraus-
setzung fur das ,In-Situ-Verfahrens® stimmte also nicht.

Gluck im Ungluck: Die im Sauerland reichlich vorhandenen Steinbriiche liefern jetzt das notwen-
dige Schottermaterial. So war in diesem Fall ein konventioneller Aufbau die glinstigere Lésung.

Blrgermeister Reinhold Weber: ,Wir hatten es toll gefunden, als Pilotprojekt fur dieses neue Ver-
fahren zu dienen. Damit hatten wir bundesweit eine Vorbildrolle gespielt. Aber wir dirfen natirlich
die Kosten nicht aus den Augen verlieren.*

Schiitzenswerte Fledermauspopulation im Kiickelheimer Tunnel

Die Radstrecke wird auch durch den 698 m langen Kiickelheimer Tunnel fihren, der von einer
Fledermauspopulation als Winterquartier genutzt wird. Eine Umgehung des Tunnels war aus ei-
ner Vielzahl von Griinden nicht méglich.

Der Schutz dieser Tiere war deshalb von Anfang an Bestandteil des Planungskonzeptes. Auf An-
regung und mit finanziellem Engagement der BEG wurde daher gutachterlicher Fachverstand
einbezogen: Zwei Gutachten, die von unabhzngigen und anerkannten Experten des NABU sowie
der Arbeitsgemeinschaft Biotopkartiertung angefertigt wurden, haben ergeben, dass die Belange
des Naturschutzes mit der Nutzung des Tunnels als Radweg durchaus in Einklang gebracht wer-
den kénnen.
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Intensive Diskussionen mit der unteren Landschaftsbehérde und der zusténdigen Bezirksregie-
rung fuhrten schlieRlich Mitte des Jahres 2005 zu einer Lésung: Der Tunnel wird wéhrend der
Winterruhe der Tiere von November bis Marz eines jeden Jahres fur den Radverkehr gesperrt.

Diese Losung hat sich bundesweit auch bei anderen aufgelassenen Bahntunneln zur Sicherung
und zum Erhalt von Fledermausquartieren bewéhrt, beispielsweise beim Milseburg-Radweg in
Hessen.

Ringschluss zu einem 80 km-Radrundweg durch’s Sauerland

Dieser Radweg verbindet nicht nur Eslohe und Finnentrop, sondern er ist auch von tberregiona-
ler Bedeutung. Denn diese Strecke schieft den Ring zwischen dem Biggetal - mit dem Biggesee
und dem Lennetal - einerseits und dem Ruhrtal - mit dem Hennesee und dem Radweg "Tour de
Rour" - andererseits.

Auf einem Rundweg von rund 80 km kénnen hier Fahrradfahrer mitten im Herzen des Sauerlan-
des radeln. Diese einmalige Rundtour R 16 wird fiir Freizeit und Touristik einen wichtigen Beitrag
liefen. Zum Erlebnis wird der Radweg auch durch die Streckenfuhrung tber alte Eisenbahnbra-
cken und durch alte Eisenbahntunnel.

Burgermeister Diemar HeR: ,Der Ringschluss ist ein wichtiger Baustein fur die verstarkte Offnung
des Hochsauerlandes fir den Fahrradtourismus.”

Info: Aufgelassene Bahntrassen:

Aufgelassene Bahntrassen eignen sich in besonderer Weise fur den Bau von Radwegen: Im Re-
gelfall filhren die Trassen abseits der Hauptverkehrsstraen durch landschaftlich reizvolle Ge-
genden. Die Gefahren fur Radfahrer durch den Autoverkehr reduzieren sich erheblich. Zudem
sind sie - bedingt durch die technischen Erfordernisse fir den Bahnbetrieb - frei von gréReren
Steigungen.

Gleichzeitig bleibt das Trassenband als solches erhalten; es wird nicht durch den Verkauf an ver-
schiedene Eigentiimer "zerstiickelt". Damit halt man sich die Méglichkeit offen, in (ferner) Zukunft
den Schienenbetrieb gegebenenfalls wieder aufnehmen zu kénnen; aber auch andere Nutzungen
wie beispielsweise Leitungen sind auf diesem zusammenhéngenden Infrastrukturband leichter zu
realisieren.
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